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1. OvoD
Na zikladé objedndvky Ministersiva dopravy tis. 0800619 ze dne 16.5.2008 zpracoval
| profiIng Jiti Bartik DrSc. znalecky posudek dusledki zastaveni tunelovacich praci na stavbé

: tunelu Prackovice.

Zaddnim ikolu pro znalce bylo formulovino nasledovnd:
[ Pusudte z geotechnického a stavebné-technického hlediska disledky zassaveni tunelovacich
praci na stavbé ,, Délnice D8, stavba 0805 Lovosice-Rehilovice, éast E — tunel Prackovice”, a
1o zejména = 1oho pohledu. zda v dusledku zastaveni pracl nemide dojir s ohledem na stuv
rozestavéné stavby a geotechn ické a stavebné-technické sowvislosti k ohrozeni zdravi a Zivoti
osob nebo viFar. PFipadnd identifikovand rizika konkretizujie a podrobné popiste. Bude-li
identifikovdno riziko ohrofeni zdravi a Zivotii 0sob nebo zviFal, uvedie 1€2 v co nejvéisi mire

detaily, jaké zabezpetovaci prdce je iFeba provést za ticelem eliminace uvedenych rizik"
Jako dopingk zadéni sdélil zadavatel znalei nasledujici rozhodné skuteZnosti:
Ministerstvo dopravy, odbor infrastruktury, jako specialni stavebni ufad, vydalo
rozhodnutim & j. 598/2007-910-1PK/4 ze dne 7.9.2007 stavebni povoleni pro stavbu ,,Déilnice
D8, stavba 0805 Lovosice-Rehlovice, &4st E - tunel Prackovice®, a to v rozsehu stavebniho
objektu E 601 — délnién{ tunel Prackovice (km 58,280 — 58,550). Rozhodnutim .. 7412007-
510-RK/2 ze dne 22.1.2008 potvrdil ministr shora uvedené rozhodnuli Ministerstva dopravy.
Mestsky soud v Praze usnesenim &), 5 /Ca 120/2008-43 ze dne 24.4.2008, vydanym v Fizeni o
2alobk Zalobee D&ti Zemé — Klub za udrZitelnou dopravu proti uvedenym rozhodnutim
ministerstva dopravy, priznal podané 2alobt k névrhu Zalobee odkladny iZinek. Disledkem
r pliznani odkladného uinku je o, 2e nelze v provadéni stavby ,Dalnice D3, stavba 0805
Lovasice-Rehlovice, #4st E - tune) Prackovice" pokratovat, jelikoZ zde neni u€inné stavebni
| povoleni, a Ze proto vyzval stavebnika k zastaveni praci na uvedené stavbé. V rémci
stavebniho dozoru nad piislugnou rozestavénou stavbou ovétuje zadavatel, zda v disledku
bezodkladného zastaveni stavby nejsou ohroZeny zikonem chrinéné zijmy, prodeZ zadal
zpmcovateli 1ohoto posudku znalecky iikol, jak je vy3e uvedeno.
?rbmé podklady byly zpracovateli pediny doe 15.5.2008, termin odevzdéni posudku
ﬁ,ﬂf_w.nul na 21.5.2008.
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(5 izatni dokumentace . Technické priice pro pnizkum, projekt technickych praci, 1.
(st - PRUZKUMNA 3TOLA™. Zpracoval Pragoprojeki, a.s., 12/2004



[2] Realizatni dokumentace . Technické price pro priczkum, projekt technickych praci, 2.
sdst — SACHTA*", Zpracoval Pragoprojekt, as., 1272004

Cdsti aktualizované dokumentace pro stavebni povoleni 50 601 - tunel Prackovice,
SPO 601,06 RaZena éast — primarni osténi®. Zpracoval Pragoprojekt, a5, 62007
Zpriva ,Dalniéni tunel Prackovice — prazsky portdl. Ovéfeni kvality nadlozi®. Zpracoval

K + K pritzkum, 4/2008.

3. NALEZ ZNALCE

Trasa dalnice D3 byla v zaymové oblasti vyprojektovina a investorsky plipravena tak, Ze
predeviim z divodii ochrany krajiny Ceského Stiedohofi prochizi morfologicky velmi
.ﬁ!m:t:fm azemim byvalého lomu na &edid, coZ pm vyslavbu dalnice v_-,rhrah mimofadné

| [3]

(4]

| dobyvaciho prostoru lomu. Tunel tvofeny dvéma troubami o plode pfitného fezu 130 m® bude
mit celkovou délku 270 m, razend ¢ast ma délku 150 m (obr. 1).

Obr. 1 Pfehledna situace



7 danlive velmi dobré zakladni geologické podminky na lomové lokalité (tedit 122eny na
| dreené kamenivo) jsou viak v oblasti zdvémého svahu modifikoviny smérem k vyrazné nizsi
'_|-..1m'..mw kvalite. Zastizeny masiv je # podstatné £asn tvofen rozloZenymi a silné zvétralymi
wify, col jsou pozistaky nikdejii sopedné Linnosli ve formeé navrsivenyeh vyvrkenin
pp.;enenn pnp-:tnw;nm ;Mvm.wmﬂ
zilehlych poloh be ﬁmﬂwchm&.mﬁphdnmnwnuu[podumm
1echnn]rﬂg,l.rﬂ:nu :nie Iéi puuhuu vzduinou vihkosti) ku’lﬁvﬁﬁb‘hﬁtp&‘n-ﬁ- pﬂdmm# tlak na
osténi podzemniho dila. Tyto okolnosti pFedstavuji pro vystavbu tunclu vyznamné
g nouci z komplikovanych geologickych poméri a nizké kvality
Na zikladé predbéného inZenyrskogeologického prizkumu byle proto sprivné
rozhodnuto o provedeni podrobného IG prizkumu pomoci raZené prazkumné Stoly.
"k Zﬂ.hﬂ.]ﬂnl razby Etﬂl}' zjlimhl:l purtalu sl-imc spod.nl etaz zivémého svahu

: . horizontalniho zaraZeni ﬁlﬂl} do silné tadivé &isti masivu muselo byt proto upuitdne a piistup

. do podzemi byl vyprojekiovin svislou Sachtou.

f Souasny stav je takovy, ke piistupova Sachta je situovana o cca 50 m bliZe k homni.

 stabilngj3i &asti zavérného svahu a ze dna 3achty byla vyraZzena prizkumna 3tola a2

- k severnimu portdlu v délee 147 m. Stola je umisténa v zdpadni (levé) wnelové troub& uvnith

- vertikalné Elenéného virubu, 1j. bez souvislosti s vlastnim osténim koneéného tunelového
profilu (obr. 2). Toto fedeni znalec poklida za sprivné, protoZe velmi pravdépodobné
nadmé&mé deformace provizomiho osténi $toly. vyvolané raZbou v silng tladivych horminach,

| by rﬂmmiml:f jeho pnzdtjil bezpmbl::mm& \'}ruim pc:l:.ud h;. bylo nm'riem jﬂkﬂ souLast




Obr. 2 Umisténi Stoly v profilu zipadni tunelové trouby

ak nasledne instalaci definitivni vyztuze. U prackovické priizkumné Stoly definitivni vyztuz
neméla byt pochopitelnd instalovana, u provizomni vyztuZe nebylo Viak dodr¥eno nejzazsi
dvouleté nasazeni povolené pro doasné geotechnické konstrukce  Stola byla dokongena
v dubnu roku 2005, takze v soutasné dobe je jiz vice ne rok za bezpetnym terminem
opravméné pouZitelnosti, coZ plati v piné mife i pro pistupovou sachtu.

Zastaveni praci na vystavbé tunelu Prackovice situaci jednoznaéné zhoruje.
vizaamné bezpetnostni riziko plynouci z Easovych souvislosti vistavby, protoke smiFuje
zidastndnjch na dohledu ve §tole a zejména na pozdéjiim dokonSoviini podzemniho -
L

L¥ piznivéjsim ptipadé zachovini stability masivu jednoznaéné s naristajici tasovou
predievou mezi razbou prizkumné Stoly .mmmmm
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| lakevich a deformaénich projevi, kieré se po nastalém dlouhodobiSim preruseni vistavby -
velmi negativng, technicky i bezpenostng, projevi pfi obnoveni tunelovacich praci, Rossahile
speviujici sanace poruseného horninového masivu by se phi dlouhodobém prerudeni staly

nezbytnymi.

4. TEORETICKA ANALYZA PROBLEMU

Z reoretické podstaty jevi provizejicich vystavbu podzemniho dila provadéného
hornickym zpdsobem vyplyvé Zc naprosto zisadnim a praxi provéfenym poZadavkem pfi

iy

me:mrm vyztuZ podléhd po dobu své docasné funkce pisobeni horninovych tlaki,
vyvolanych zrufenim plvodniho rovnoviZného stavu napéti, ktery existoval v horninovém

lu pomoci definit MMMJEMMﬁW celou dobu Zivowosti tunelu,

masivu nenaruieném podzemnim virubem. Reakee vznikajici ve spravné navriené provizomi
vyziudi se po uplynuti uréitého Easu vyrovnaji s pisobicimi horninovymi tlaky a v masivu
dojde k obnoveni rovnovizné napjatosti. To je okamzik vhodny k instalaci definitivni viztuze
tunelu ve formé trvalého osténi. Hospodérné navrzena provizorni vyztuz tunelu toti zajituje
postatujici stabilitu podzemniho vyrubu pouze na omezenou dobu, nebot’ se ocekivi jeji
viasné dnplném deﬁmlwmm osténim Stoly nebo tunelu. Pro doplnéni provizorni vyziuze
definitivnim osténim je béZn& dodrZovan interval v fidu nejvyée nékolika mésich —

- docasnych geotechnickych konstrukei

' m Deformace provizomi vyztuZe se tak stévaji dlouhodobé &asové
E“'“H z tehoZ rezultuje velmi nepfiznivy disledek — po piekrogeni urcité kritické hodnoty
. deformaci provizomi vyztuze dojde k poruseni hominového masivu v okoli provizomné
| vyzwzeného dila, coz vede k podstainému a nezddoucimu ndristu horninovveh tlaki.

{ Pisobeni tohoto tzv. hominového tlaku z poruteni miiZe vyvolat nekontrolovatelng zvisend

namdhini provizomi viztuze, a to a2 nad hodnotu jeji ndvrhové tinosnosti, coZ vede k jejimu
sclhani.



Krome ji# zmingnych bezpetnostnich rizik je disledkem ztrity stability provizorn:
v yztue podstainé roziifeni oblasu poruseni horninového masivu, co? mide u mélce
. umu.lﬂapﬁsuhlm sx.nhﬂilynum‘wv nﬂ&ﬁh:mdluﬁﬁkmﬁm-_

a drahych sanacnich opatfeni znemoznit dokonéeni definitivniho dils

Velmi aktudlnim a velmi varujicim prikladem budiZ nepriméfend dlouhé (viceleté)
vyuZivini provizorniho vystrojeni prizkumnych 5tol u tunelu Dobrovského v Bmé, kiéré
zpiisobilo pfi zahdjeni raZeb konelnych tunelovych profilli té2ké komplikace. Provizomi
vyztuzeni Stol se dostalo diky Easové zavislym nadmémym deformacim, vvvolanym
hominovymi tlaky jilovitych homin p#i dlouhodobém pferuSeni tunelovacich praci, do
havarijniho stavu a musi byt v soulasnosti zéasti zcela likvidovéano, z&dsti naroéné sanovino.
Negativni ekonomicky dopad. vyvelany témite a daliimi souvisejicimi opatfenimi, se
pohybuje v fidu sta milionll. Zpracovatel vyjadfeni poklidi za nezidouci, aby v disledku =

i nerespektuji (pravdépodobné jen v disledku pochopitelné absence
ch odbornych znalosti) podstatné teoretické zisady mechaniky hornin a praktického
Wm do$lo pii vystavbé tunelu Prackovice k opakovini stejné
chyby.

5. NAVRH OPATRENI

Dilnice D mezi Lovosicemi a Ustim nad Labem, tj. mezi dvéma jiZ provozovanymi
useky, bude jako sougist evropské ddlniéni sité nepochybné dokonéena v trase, kierd si
vyZidala vice nez deset let odpovédné investorské a projekéni pripravy. Vyjdeme-li proto
z opravnéného predpokladu, Ze price na vystavbe tunclu budou po zatim neuréité dasové
prodleve obnoveny, pak z vy&e uvedeného nilezu a provedené analyzy problému plyne
nasledujici teoreticky i prakticky odiivodnény zabezpetovaci postup, ktery ve znadné mife
eliminuje vyie uvedend rizika: comejrychleji provést razby a definitivai osténi zapadni
anﬂﬂmmm §tola zajiténd pouze provizorni vyztuzi

umnou Stolu nelze zlikvidovat pouhou ra¥bou a provizorni viztui nékterého z diléich
v¥lomi, protoZe problém dotasnosti by se presunul pouze do jinyeh &isti tunelového profilu.
Pouze provedeni definitivniho osténi celé zapadni tunclové trouby (obr. 3) je zisadnim a
irvalym stabilizatnim opatfenim. které zajistuje moZnost pozdjsiho provedeni razby
Yichodni tunelové trouby bez zvétseného rizika stabilitniho selhdni a bez jakychkoliv:
wm na obnoveni vystavby.
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Obr. 3 Definitivni osténi zdpadni tunelové trouby

Jiné feSeni, napf. sanace prizkumné Stoly pii dlouhodobém prerugeni praci ve smyslu
zesilen¢ho, konzervatniho zajisténi, je fedenim nespravnym a nehospodimym, protoZe
jakkoliv zpevnéna vy ztuz Stoly bude pfi pozd&jii razhé tunelu odstrafiovina s velmi
negativinimi dopady na stabilitu horninového masivu (otfesy pii demolici zesileného osténi).
$ provizorni vifztuZi, nebot’ se jedna o feSeni stabilitné nevyhovujici a nebezpezné pro

6. ZAVER

Na zavér znaleckého posudku lze odpovédné konstatovat, Ze z hlediska teorie mechaniky
podzemnich staveb i praktickych zkuenosti pfi jejich provadéni je pferufeni stavebnich praci
na prackovickém tunelu jevem $kodlivym, nebot’ ohroZuje stabilitu tlativého horinového
masivu i provizorniho zajifténi prizkumné Stoly. Zastizené sopetné tuly s propastky
bobtnavych jilt maji neptiznivé reologické viastnosti, takze deldi casové prodlevy nepfiznivé
ovliviuji fyzikiIng-mechanické charakteristiky hominového masivu, jeho rozvolnéni a






Znaleck 4 d010%ka

Znalecky posudek jsem vypracoval jako znalec jmenovany
roznodnutim ministerstva SPravedlnost{ UsR podle usta-
noveni § 3 24k. &. 3G/1976 Sb. o 2nalcich a tlumoénicich
ze dne 4. 6. 1982, &j. 2T 1837/82 v oboru stavebnictvi,
stavebni odvétv{ riznd, se Specializaci zaklddani staveb

a podzemni stavby.

T'Znaleckf dkon je zapsin pod cislem .... . /. 9 [ Wé
znaleckého deniku.

Jeremenkova 64/1018
147 00 Praha 4
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